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Beschreibung 

Die Neuerung betrifft eine Vorrichtung zum Abdecken der Austrittsoffhung eines in ei- 
nem Kraftfahrzeug angeordneten Airbags, die beim explosionsartigen Aufblasen des 
Airbags langs vorgegebener Linien aufreiBbar und ein- oder mehrteilig langs Biege- oder 
Scharnierlinien aufklappbar ist. 

Derartige Abdeckvorrichtungen werden ublicherweise optisch und haptisch an ihre Ein- 
bauumgebung angepafit. Soweit es sich urn einen Fahrer-Airbag handelt, muB die Ab- 
deckvorrichtung demnach auf die OberflSchenstruktur und -farbe der Lenkradummante- 
iung abgestimmt werden. Beifahrer-Airbags sind unterhalb der Armaturentafel angeord- 
net, so dafi die Abdeckvorrichtungen in ihrer Oberflache moglichst weitgehend mit der 
Oberflfiche der Armaturentafel ubereinstimmen muB. Ahnliches gilt fur Seiten-Airbags 
und alle anderen, in Kraftfahrzeugen zu installierenden Airbags. 

Es durfte ohne weiteres verstandlich sein, dafl die Anpassung der Abdeckvorrichtungen 
an ihre Einbauumgebung haufig mit erheblichen Schwierigkeiten verbunden ist, weil die 
Einbauumgebung u.U. aus Materialien besteht, die fur die Herstellung einer Abdeckvor- 
richtung nicht oder nur bedingt brauchbar sind. Einschlagige Abdeckvorrichtungen sind 
daher in der Regel zwei- dder mehrschichtig aufgebaut, wobei die innenliegende Schicht 
auf die erforderliche Konstruktionsfestigkeit abgestimmt ist, wahrend die auflere Schicht 
in Anpassung an die Einbauumgebung ausgelegt wird. In der iiberwiegenden Zahl der 
Falle ist die Abdeckvorrichtimg Teil eines gesonderten Airbag-Moduls, das als solches 
fur den Einbau in ein Lenkrad, in ein Armaturenbrett oder andere Innenteile einer Fahr- 
zeugkarosserie konzipiert ist. In diesen Fallen wird die Abdeckvorrichtung meist als 
„Abdeckkappe" bezeichnet, deren randseitige Begrenzung auf die GroBe der EinbauSfF- 
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nung abgestimmt ist und deren AufreiBbereich demgegeniiber eine kleinere Flache um- ^ 
faBt. _ 



Abdeckvorrichtungen der hier interessierenden Art k6nnen aber auch integraler Bestand- 
teil eines Armaturenbretts oder eines anderen Innenbauteils fur Kraftfahrzeugkarosserien 
sein, wobei die Anpassung an die Einbauumgebung im allgemeinen keine Probleme be- 
reitet, wohl aber die genaue Lokalisierung der Aufreifilinie und die festigkeitsmafiige 
Dimensionierung der.Sollbruchstellen. 
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10 Bisher ist man davon ausgegangen, daB bei zwei- oder mehrschichtig ausgebildeten Ab- 
deckvorrichtungen in alien Schichten gleich lange und miteinander korrespondierende 
AufreiBlinien al$ Sollbruchstellen ausgebildet werden miissen, damit ein definierter Auf- 
reiBwiderstand in engen Grenzen reproduzierbar realisiert werden kann, weil insoweit 
keine unkalkulierbare Behinderung beim explosiohsartigen Aufblasen des Airbags hin- 

15 genommen werden kann. Diese Bedingung ist jedoch bei zwei- oder mehrschichtig aus- 
gebildeten Abdeckvorrichtungen fertigungstechnisch nur mit erheblichem Aufwand zu 
erfullen, weil fur die Herstellung der einzelnen Schichten getrennte Arbeitsvorgange und 
meist auch getrennte Formwerkzeuge erforderlich sind. 

20 Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Abdeckvorrichtung der eingangs genann- 
ten Art zu schaffen, die demgegenilber wesentlich kostengunstiger herstellbar ist, ohne 
dafi beim explosionsartigen Aufblasen des Airbags langs vorgegebener Linien unkalku- 
lierbare Widerstande in Kauf genommen werden miissen. 

25 Zur Losung dieser Aufgabe wird neuerungsgemafi vorgeschlagen, daB die Abdeckvor- 
richtung zwei- oder mehrschichtig ausgebildet ist und daB nur in einer ersten Schicht 
eine vollstandige Aufreifilinie als Sollbruchstelle vorgesehen ist 



Uberraschenderweise haben Versuche gezeigt, dafi in der zweiten Schicht keine voll- 
30 standige Aufreifilinie erforderlich ist und dafi die zweite Schicht auch unabhSngig von 
der in der ersten Schicht vorgegebenen Aufreifilinie zerreifit, wenn der Airbag explosi- 
onsartig aufgeblasen wird. Offensichtlich kommt es weniger auf die statische Reififestig- 
keit als auf die beim AufreiBen wirksamen dynamischen Krafte an, so dafi irgendweiche 
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Aufreifiwiderstande der zweiten Schicht kaum noch eine Rolle spielen, wenn die erste 
Schicht unter dem Einflu/3 der im Airbag wirkenden Gasdruckwelle aufgerissen wird, Es 
genugt daher, wenn in der zweiten Schicht eine Aufreifilinie als Sollbruchstelle ausge- 
bildet wird, die kurzer ist, als die Aufreifilinie der ersten Schicht. Femer wurde festge- O 
stellt, dafi es ausreicht, wenn die Aufreifilinie der zweiten Schicht wenigstens teilweise O 
korrespondierend zur Aufreifilinie der ersten Schicht ausgebildet ist. 521 

O 
O 



Vorteilhafte und zweckmafiige Ausgestaltungen des Neuerungsgedankens sind in den 
Unteranspruchen 4 bis 10 beschrieben. Weitere Einzelheiten werden anhand der in den "O 
1 0 Figuren 1 und 2 dargestellten Ausfuhrungsbeispiele naher eriautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsform der Abdeckvorrichtung gemafi der Neuerung 
in der Ansicht. 



1 5 Fig. 2 eine zweite Ausfuhrungsform der Neuerung ebenfalls in der Ansicht. 

In Fig. 1 ist mit 5 ein Ausschnitt der Einbauumgebung einer Abdeckvorrichtung 1 dar- 
gestellt, die bei spiels weise Teil eines Aimaturenbrettes sein kann. Die Abdeckvorrich- 
tung 1 ist zweischichtig ausgebildet, wobei in der ersten Schicht eine vollstandige Auf- 

20 reifilinie 2 ausgebildet ist, die durch Biegelinien 4 erganzt wird, Beim Aufblasen des 
Airbags reifit die Abdeckvorrichtung 1 zuerst entlang dem horizontal angeordneten Teil 
der Aufreifilinie 2 auf und dann langs der rechts und links sich daran anschliefiend verti- 
kalen Bereich, so dafi der obere und untere Teil der Abdeckvorrichtung 1 um die Biege- 
bzw. Scharnierlinien 4 aufklappen kann. Die Aufreifilinie 3 der zweiten Schicht ist nur 

25 langs des horizontalen Bereichs der Aufreifilinie 2 in der ersten Schicht ausgebildet und 
endseitig ein Stuck fiber die vertikalen Bereiche hinaus verlangert. Es hat sich herausge- 
stellt, dafi eine derartig ausgebildete Aufreifilinie 3 in der zweiten Schicht vollig ausrei- 
chend ist, um ein einwandfreies Aufreifien zu gewahrleisten. Es leuchtet ein, dafi es bei 
der Herstellung sehr viel einfacher ist, die Aufreifilinie 3 in der zweiten Schicht korre- 

30 spondierend zur Aufreifilinie 2 in der ersten Schicht auszubilden, als wenn auch noch die 
vertikalen Aufreifibereiche bei der Herstellung mafilich genau aufeinander abgestimmt 
werden mufiten. 



In Fig. 2 ist mit 6 eine Abdeckkappe bezeichnet, die Bestandteil eines Airbag-Moduls 
ist, das als solches in eine Einbauumgebung, beispielsweise im Lenkrad oder im Armatu- 
renbrett eines Kraftfahrzeuges eingebaut wird. Die Abdeckvomchtung 1 ist Teil der Ab- 
deckkappe 6 und weist in der ersten Schicht eine AufreiBlinie 2 als Sollbruchstelle auf, 
die genauso angeordnet ist, wie bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemafi Fig. 1. Die Soll- 
bruchlinie 3 in der zweiten Schicht ist nur korrespondierend zum waagerechten Bereich 
der AufreiBlinie 2 der ersten Schicht und auch nur ttber einen Teil von dessen Lange 
ausgebildet. Auch hier klappen die oberen und unteren Teile der Abdeckvorrichtung 1 
um die Biege- oder Scharnierlinien 4 auf. Auch eine derartig ausgebildete AufreiBlinie 3 
in der zweiten Schicht kann ausreichend sein, weil die dynamischen Krafte beim explo- 
sionsartigen Aufblasen des Airbags erwiesenermaBen ausreichend sind, das weitere Auf- 
reiBen der zweiten Schicht beliebiger, nicht vorgegebener Linien zu bewirken. 

Es sei noch angemerkt, daB in den Figuren 1 und 2 der Verlauf der AufreiBlinien 2 und 3 
sowie der Biegelinien 4 nur schematisch angedeutet ist und daB diese Linien zumindest 
auf der dem Fahrgastinnenraum zugewandten OberflSche der Abdeckvorrichtung nicht 
sichtbar oder fuhlbar sind. 



PA 9735 



Schutzanspriiche 

Vorrichtiing zum Abdecken der AustrittsofFnung eines in einem Kraftfahrzeug 
angeordneten Airbags, die beim explosionsartigen Aufblasen des Airbags iangs 
vorgegebener Linien aufreifibar und ein- oder mehrteilig langs Bicge- oder 
Scharnierlinien aufklappbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckvorrich- 
tung (1) zwei- oder mehrschichtig ausgebildet ist und daB nur in einer ersten 
Schicht eine vollstandige AufreiBlinie (2) als Sollbruchstelle vorgesehen ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in einer zweiten 
Schicht eine AufreiBlinie (3) als Sollbruchstelle ausgebildet ist, die kurzer ist, als 
die AufreiBlinie (2) der ersten Schicht. 

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die AufreiBlinie (3) 
der zweiten Schicht ganz oder teilweise korrespondierend zur AufreiBlinie (2) in 
der ersten Schicht ausgebildet ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die AufreiBlinie (3) 
der zweiten Schicht mindestens teilweise korrespondierend zu dem zuerst aufrei- 
Benden Teil der AufreiBlinie (2) in der ersten Schicht ausgebildet ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die erste Schicht aus 
einem harteren Material besteht, als die zweite Schicht. 

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die erste Schicht 
innenliegend, d.h. benachbart zum Airbag angeordnet ist. 



Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Schicht 
im wesentlichen aus dem gleichen Material besteht, wie die Oberschicht der Ein- 
bauumgebung des Airbags. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
dritte und weitere Schichten keine Sollbruchstellen aufweisen. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
dritte und weitere Schichten eine Sollbruchstelle aufweisen, die nicht lSnger ist- 
als die Sollbruchstelle in der zweiten Schicht. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schichten in an sich bekannter Weise durch Kleben, mechanische Fiigetechnik, 
PreB- oder Spritztechnik voliflachig oder in einem Punktraster miteinander ver- 
bunden sind. 
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